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Relace

Vzdalenost

Jizdni doba Rychlost @

Milano — Turin

Rotterdam — Antverpy
Frankfurt n. M Hbf. — Kolin n. R
Norimberk — Ingolstadt
Milano — Rim

Brusel - Pariz

Valence TGV — Avignon TGV
Hamburg — Mnichov
Barcelona — Malaga

Lille — Marseille

Cheb - Ostrava

Karlovy Vary — Zlin

137 km
95 km
181 km
91 km
564 km

314 km
130 km
775 km
1 114 km
1 000 km
582 km
427 km

0:47
0:32
1:03
0:31
2:55
1:25
0:35
5:36
5:25
4:46
5:58
7:22

175
178
172
176
193
221
222
138
205
209
98
58
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Mapa znazorriuje nejvétsi tratove rychlosti uvedene v zahlavi tabulky 6 TTP. V. mape
nejsou uvedena lokdlni omezeni tratove rychlosti, ktera predstavuji v nekterych
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Nejvetsi tratove rychlosti
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Pokriveny ¢asoprostor ve stredni Evropé
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Pro¢c mame mit vysokorychlostni
~ trate
i v Ceske republice?
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Koluje mnoho mytu o VRT, ale jeden zasadni:
Mame nejhustsi zeleznicni sit (3)

Traté s nevyhovujicimi parametry poplatné moznostem pary
Praha — Brno del$i o cca 50 km, Praha — Usti n. L. 0 30 km

Pouze na 9 % relaci mezi krajskymi mésty vlak stejné rychly
nebo rychlejsi nez IAD (srovnatelnost # konkurenceschopnost)

Chybi fada spojeni (a objizdnych tras), nevyhovujici parametry,
nedostateCna kapacita (chybéjici odbocCky), bez elektrizace

Pri planovani investic se nepocita s rozvojem, zbytecne nizké
parametry

3P nasi site: Trate priliS pomalé, prilis klikate a
pretizené
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Co znamena
konkurenceschopnost?
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Konkurenceschopnost vuci cemu?

- |IAD?

« Autobusy jako paralelni systém?

« Autobusy jako soucast retézce VHD?
» Letadla?

Konkurenceschopnost zavisi mimo jiné na:

« Komfortu (vozidel, terminalu, pfistupu, doplfikovych sluzeb
apod.)

« Cené

« Poctu, délce a organizaci prestupu

« Cestovni dobe

Srovnani s alternativni moznosti, nejcasteji IAD
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Cestovni doba # udaj ve vyhledavaci
spojeni!

Individualni doprava automobilem

= prichod k vozidiu + JIZdaA + parkovani a odchod
(+ pripadné dopravni kongesce)

Verejna doprava

= Dosazeni bodu verejne dopravy + Jizda k terminalu
hlavniho dopravniho prostredku + Odbaveni, ¢cekani na
SPOJ + Jizda hlavnim dopravnim prostiedkem + Priblizeni k cili cesty
+ Dosazeni cile cesty
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Narust cestovni doby ruznych dopravnich prostredkii
podle vzdalenosti (zjednoduseno)

hod IAD VRT

Bus
Vlak konvencni /
/ / / - Letadlo
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ProC rychlost pres 300 km/h v mensSich zemich?
Priklad: Praha — Brno (210 km)

Dopravni prostredek Jizdni doba Ostatni Cestovni Efektivni

casy doba rychlost

Autobus 2:25 1:15 3:40 57 km/h

Letadlo 0:40 1:40 2:20 90 km/h
Po nové primé trati (priblizne):

Vlak — max. 150 km/h 1:30 1:15 2:45 76 km/h

Vlak — max. 250 km/h 1:07 1:15 2:22 89 km/h

Vlak — max. 350 km/h 0:56 1:08 2:04 102 km/h

Pozn.: V poloZce , ostatni Casy” je zahrnuta mj. polovina intervalu v souCasnosti pfevaZujiciho. Pro varianty nové
traté je pfedpoklad zkracovdni intervalu mezi vlaky spolu se zkracovdnim jejich jizdni doby.
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« Potfebna prumérna rychlost vlaku pro dosazeni stejné
cestovni doby jako IAD (model)

50
km

Silnice
Pri stejné vzddlenosti. ..
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Potfebna prumérna rychlost vlaku pro dosazeni stejné
cestovni doby jako IAD (model)

km/h

Pri stejné vzddlenosti...
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Potfebna tratova rychlost vlaku pro dosaZeni stejné
jizdni doby

e Paradox: Veétsi rychlost potfebna zejména u kratSich vzdalenosti (a takeé
dlouhych — konkurence letadla). Na stfedni vzdalenosti (cca 400-600 km)
postaCi ramcové 200 km/h, kolem 300 km pak asi 250 km/h.

. Cisté gasové konkurenceschopnosti VHD na vzdalenosti do cca 100-150
km nelze pri existenci dalnice dosahnout, resp. je nutné se soustredit na
zkracovani intervall a pfistupovych dob (dostupnost terminalu VHD,
zrychlovani a zkracovani intervalu MHD) ¢&i odstrafiovani nepfipoju,
alternativné konkurovat IAD komfortem ¢i cenou (v praxi vzdy nutny mix
téchto faktoru)

« Vzdy zalezi na konkurenénim druhu dopravy — pokud by neexistovala
dalnice, staCilo by napf. vlak Praha - Brno zrychlit asi na 2:00 — 2:15

« Zelezniéni koridory (do 200 km/h) tedy v zasadé& mohou konkurovat
silnicim |. tfidy bez obchvatl obci, ve smérech dalnic je nutha VRT na
maximalni rychlost, orientacné 300-400 km/h




Spanélsko: VRT Madrid - Barcelona
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panelsko: VRT Madrid - Valencia

Most pres prehradu Contreras, postaven 2009
" g ¢ 1"-‘,(’-&]



ENTRUM PRO EFEKTIVNI DOPRAVU, z.s.

3 faktory konkurenceschopnosti

Nabidka Vozidla

VSe se ovliviiuje
vzdjemné

Infrastruktura

Tito hlavni ,hraci ovliviiuji vysledné parametry: cenu, komfort i cestovni dobu

CEDRP
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Vozidla

Cestovni doba — zkratit!
*  Vmax, V130, Aktivni naklapéni,...
* Vysoky (meérny) vykon soupravy, vysSi (prakticky vyuzitelna) tazna sila...
« Rychla vyména cestujicich (vnitfni usporadani soupravy, nastupni prostory a dvere,
NP,...

Provozni spolehlivost — mj. dopad do ekonomiky provozu => ceny

Vnitfni komfort — hlavni vyhodou zeleznice by mél byt prostor!
* Doplrikové vybaveni a sluzby (napf. WC, jizdni kola, koCarky,...)
* Monitory / TV, ale i tfeba vyhled do krajiny
* Tichy chod — moznost soustfedéni na vlastni praci, poslech hudby apod.
Uspory Casu jeho aktivhim vyuzitim:
« Jidelni vozy
Lazkové / lehatkové vozy
Détskeé herny (apod.)
Jednani, Skoleni, atd. (,salonky®)
Mozné i jiné takové sluzby — cil: béhem cesty zvladnout aktivity, na které by jinak musel
byt €as mimo cestu a primarné takové, které konkurence nemuize smyslupiné nabidnout
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Nabidka

Samotna existence spojeni v urCitém smeéru (relaci)

Interval (popf. pramérny, pfiblizny apod.)

Koncepce zastavovani — nutno mit jasno o cilové skupiné, Os vs. R apod.
Jizdni fad (popf. cely systém ITG v urCité oblasti) jako konkrétni
implementace v ramci danych omezujicich podminek, volba priorit

Pocty prestupl

Cena — ne nutné pouze jeji vyse, ale i struktury - “Jednotny tarif“!!!

Role pausalnich jizdenek (Casove, tratoveé apod.) vs. mistenkovani

Vybér ramcoveho typu vozidel

* Ve vztahu k technickym souvislostem (dosazitelné JD apod.)
* Ve vztahu k ,typovému komfortu® (dalkova vs. regionalni souprava)

Propagace — mezi cestujicimi i (dosud) necestujicimi

Zde se dostava do souvislosti cena a komfort s faktory casu, stejné jako
ruzné linky (vlaky) mezi sebou — ,tvorba sité z jednotlivych trati/linek”
Soucasti musi byt vztah (avaha) mezi intervaly a cekanim — spolehlivost!
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Mytus: jizdné bude (musi byt!)
srovnatelné s cenou letenek

Rychlovlaky TGV, ICE apod. jsou na tzemi Svycarska
soucasti standardni dopravni obsluhy — vcetné tarifu!

- 77 VlakICN a TGV v nadrai v Curychu, CH

S s
$21% 5778
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,96 nebo 61 minut, to je prece jedno?“ Neni!

6 mV
57

03

16 mk

08

,Stejné je kratky interval“ — ovSem tangencidlni vazby nebo pokraCovani dale....




CENTRUM PRO EFEKTIVNI DOPRAVU, z.s.

,Kdyz ta SJD stejné nevychazi...”. Jinde muze!
90 min.

40 min.

160 km/h

<120 min.
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Infrastruktura - trate

Hlavni parametry:

- Existence traté (v CR/Evropé spiSe ,mira zavleku trasy*)
« Tratova rychlost (pro ruzné soupravy)

« Vybaveni ZZ, nastupisti, podchody apod.

» PocCet koleji (ve vztahu k intenzité provozu)

Moznosti zlepSeni ¢asovych parametru (jizdnich i cestovnich dob):

» Revitalizace (,optimalizace®), upravy pro naklapéci soupravy

» Rekonfigurace zelezniCnich stanic a zastavek ve vztahu k osidleni

« Prestupni terminaly (resp. navazna infrastruktura obecné)

« Elektrizace, interoperabilita (nejen ERTMS, ale i napf. odstranéni D3)
 DilCi upravy trasovani, cilené rozmisténi vyhyben (v€etné zaloznich)
« ZvetSeni poctu tratovych koleji, mimourovnova krizeni

« Stavby novych trati

Jedna trat’' svymi parametry mnohdy ovlivni i feSeni i na nekolika dalSich
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Infrastruktura - uzly

Kapacita

- dostatek koleji a nastupist, minimalizace koliznich mist, atraktivni poloha
- neni realné neustale prestavovat s postupnym rdstem provozu, nutnost
vyznamnych kapacitnich rezerv pfi vétSi modernizaci

- segregace nakladni, dalkové a priméstské dopravy

- mimourovnova kfizeni sméru (ty uvazovat véetné zausténi do odstavnych
kapacit), velmi kratka nasledna mezidobi, prostor pro feSeni mimoradnosti
- objezdy uzll pro nakladni nebo také dalkovou dopravu

Rychlost

- v ramci moznosti vzdy co nejkratSi a co nejrychlejsi zausténi VRT

- vySSi rychlosti do predjizdnych koleji predméstskych stanic

- je-li to nutné, podzemni feSeni (smérové poméry, hluk, pamatkova
ochrana apod.)

- zdrzeni v uzlu je na trati pfi vySSich rychlostech jiz obtizné kompenzovat
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RYCHLOSTNI PARAMETRY
GORLITZ SPEED PARAMETERS

WARSZAWA trat konvengni do 160 km/h
X

LEIPZIG

conventional line up to 160 kph

trat konven¢ni od 160 do 230 km/h
conventional line 160-230 kph

DRESDEN WROCLAW trat vysokorychlostni od 250 km/h

MERITKO P ~,J \ high-speed line 250-350 kph
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.“ .. [I] .“ l_U Centrum pro efektivii dopravu, 5.
RYCHLOSTNI PARAMETRY

GORLITZ SPEED PARAMETERS
WARSZAWA trat konvenéni do 160 km/h
Qe

LEIPZIG
conventional line up to 160 kph
trat konvenéni od 160 do 230 km/h

conventional line 160-230 kph
Rm—— WROCLAW trat vysokorychlostni od 250 km/h
MERITKO high-speed line 250-350 kph
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RYCHLOSTNI PARAMETRY
GORLITZ SPEED PARAMETERS
LEIPZIG BERLIN WARSZAWA

trat konvenéni do 160 km/h
conventional line up to 160 kph

trat konvenéni od 160 do 230 km/h
conventional line 160-230 kph

trat' vysokorychlostni od 250 km/h

v v high-speed line 250-350 kph
MERITKO

|
0 25 50 km
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RYCHLOSTNI PARAMETRY
GORLITZ SPEED PARAMETERS
LEIPZIG BERLIN WARSZAWA

trat' konvenéni do 160 km/h
conventional line up to 160 kph

trat konvenéni od 160 do 230 km/h
conventional line 160-230 kph

trat vysokorychlostni od 250 km/h
v v high-speed line 250-350 kph
MERITKO
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Muze byt modernizace stavajici trati drazsi
(absolutné nebo socioekonomicky) nez VRT?

Typ stavby Modernizace stavajici traté s
diléimi prelozkami

na 160-200 km/h a s provozem
regionalni dopravy

Novostavba VRT

Umoziiuje konkurenceschopnost IAD Casteéné

Umoznuje konkurenceschopnost Ne
letadllim do vzdalenosti 1000 km

Lze objet po plivodni trati Ne
LepSi prizpUsobeni terénu diky vétSim Ne
sklontim (=> niZSi cena)

Potfeba EIA, tzemniho fizeni, vykupt Ano
Omezeni stavajiciho Zel. provozu pfi Ano

vystavbé (=> zpozdéni, vicenaklady)
Umoznuje jizdu stalou rychlosti Casteéné — dle FeSeni

Snizena kapacita kvtli velkym rozdiltim Ano
v rychlostech vilaku

Ano

Ano

Ano

Ano

Ano

Ne

Ano

Ne
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Dva myty: VRT nejsou pro ,,obycCejné” vlaky a
nepomuzou regionum

Po VRT mohou jezdit i pomalejSi vlaky nizSich segmentu

Regionalni expres 200 km/h se zastavkami po
cca 25 km, na VRT Norimberk - Ingolstadt

v
. .~ Vlak IC 200 km/h na VRT Leuven —

Liege (HSL 2). Foto: G. Maillard
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DGivody pro¢ VRT v CR

1. Akutni reSeni chybejici kapacity zeleznice — zejména pro
primeéstskou a nakladni dopravu

2. Zasadni zrychleni zeleznice = dostupnost Prahy nebo Brna
do 1 hodiny z vetSiny uzemi

3. Konkurenceschopneé mezinarodni spojeni
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Socieoekonomické prinosy VRT

1. Podpora zaméstnanosti — moznost denni dojizdky za
praci nebo puldenni cesty za sluzbami

2. Zvyseni efektvity zelezniCniho provozu
3. Elektricka mobilita = energeticka bezpecCnost
4. Setrnost k Zivotnimu prostiedi
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Mytus: VRT zabiraji v Uzemi siroky pas

VRT Rhéne-Alpes (obchvat
Lyonu), FR

viadukt de la Cdtiere, délka
1725 m, postaven 1998
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Mytus: VRT zabiraji v uzemi siroky pas (3)

~——  34/9m
zabor / zpe;/ﬁé‘n?o\ I

DALNICE 6 pruh
kategorie D33,5

Sirfka uzemniho koridoru v
UPD nic nevypovida o realné e
podobé& zaméru

PRUPLAV kategorie Vb
(soucasny Main - Donau)

Protihiukové opatfen (PHO)

Diagram P. Pansky - .
T 100/72m
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Dalsi viaky na VRT

« Sezonni doprava
e v zime do Alp (pf. Amsterdam - Brusel - Boug-St.Maurice)
* v |été k mofi
* Nocni VR spaci vlaky - delsi JD vyuzita k spanku nevadi
* spojeni vychodni Evropa — jihozapadni Evropa
* spojeni Asie — Evropa (9000 km) — noc-den-noc (36 hod)
« VR nakladni doprava = rychlovlak bez oken
* v ramci Evropy, ale zejména Asie — Evropa

« mnohem rychlejsi nez lod, flexibilng€jSi nez letadlo

Doprava zbozi Cina — Evropa:

Letadlo: 1-3 dny + 5-10 dni, lod: 20-26 dni + 14-21 dni, rychlovlak: 2-3
dny + 2-10 dni
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VRT nemusi byt jenom pro viaky

« ViceucCelova liniova infrastruktura
. vlaky jsou jen jeden “obsah”:
. datova spojeni
. prenos energie — kabely
« viz Nastroj pro propojeni Evropy (CEF)

* Pro obce podél trati nemusi byt jen bariéra, napr.:
. paralelné s VRT muUZze vest cyklostezka
. zalozni pripojeni na distribucni sit’ elektriny
«  vysokorychlostni internet

VRT muze byt multifunkéni kolektor s lokalnimi
pripojenimi.
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vysokorychlostnizeleznice.cz
interaktivni mapa VRT

Bratislava 2 ¥ 2:39 2:06

Jihlava: vilakem dnes a z

Cil

Brno

Praha

Ceské Budéjovice
Plzen

Karlovy Vary

Usti nad Labem
Liberec

Hradec Kralové
Pardubice
Jindfichdv Hradec
Linz

Olomouc

Ostrava

Trebic

Wien

Zlin

Znojmo
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Jak zménit pripravu VRT v CR

Zapojit verejnost do diskuse
Zakotvit verejny zajem
Znovu neobjevovat kolo — prilakat know-how

Zrychlit projektovani
Zrychlit povolovani, vyporadani a vystavbu

A S
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Vysokorychlostm zeleznice - pnlezﬂost
Pro CR? Nutnost'”
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